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Liebe Leserinnen und Leser!

In diesen Tagen wird das alte Strallenbauprojekt B 474n
wieder die Gemiter beschéftigen. Mit dem Beginn des
Anhérungsverfahrens wird ein deutliches Signal gesetzt,,
dass man nun zur Tat schreiten und die Stral3e in den nach-
sten Jahren bauenwill.

In Datteln warten viele Menschen sehnsiichtig auf diese
Stralde, denn sie sind Giberzeugt, dass dann ein GroBteil des
belastenden Verkehrs aus der Stadt verschwindet.

Indieser Zeitung kdnnen Sie lesen, aus welchen Griinden
Menschen eine Gegenposition beziehen und den Bau dieser
neuen StralRe in Natrop und Giberdie Kanale nichtwollen.

Weil in Datteln viele falsche Vorstellungen im Raum
stehen, Verkehrsdaten und Fakten wenig bekannt sind und
Fehlin-formationen sich in vielen Képfen festgesetzt haben,
hat es diese Position nicht leicht. Bei vielen gehen die
Schottensofortzu, wennKiritik anderB 474ngeéaul3ertwird.

Und dennoch laden wir Sie ein, noch einmal hinzuhdren
und die Gegenargumente auf sich wirken zu lassen. Und
vielleicht teilen Sie dann mit uns die Meinung, dass Sie mit
der B 474n leider nur eine Scheinlésung fir Dattelner
Verkehrsprobleme bezahlenwerden.

Unddann sollten Sie das auch deutlich machen!

Ihre Wahlergemeinschatt Die Griinen

Entlastung -
aber wie?

Richtig glaubwiirdig wirkt es nicht mehr, wenn Politiker und

Spitzenbeamte im Dattelner Rathaus nun schon in der dritten [}

Generation behaupten, die Sorge um das Wohl der Anwohner der
Castroper Strabie treibe sie bei ihren Verkehrsplanungenum. Viel zu
lange schon st so gut wie nichts passiert, um die Strabe wirklich zu
entlasten.

Die meisten Autofahrer auf der B 235 kommen bekanntlich aus
Datteln oder haben dort ihr Ziel Es sind also die Menschen, die
tiglich zu ithrem Arbeitsplatz, zur Uni oder Schule, zum Einkauf in
dic Stadt oder ins Ruhrgebiet fahren. Viele von ihnen wiirden
liebend gerne auf alternative Verkehrsmittel umsteigen, wennes ein
entsprechendes Angebot gibe.

Insbesondere die Forderung nach einer bedarfsgerechten Bus-
verbindung zu den Bahnhéfen in Castrop-Rauxel und Reck-
linghausen st6t im Rathaus auf geringes Interesse. Innerstidtische
Wege konnten viel hiufiger mit dem Fahrrad bewiltigt werden,
wenn an der entsprechenden Infrastruktur gearbeitet wiirde. Allein
mit kleinen Schritten konnte kurzfristig eine grofie Wirkung erzielt
werden.

Mittel- und langfristig wire eine Verteilung des motorisierten
Verkehrs nur durch eine echte Umgehungsstrabe in angemessener
GroBenordnung westlichvon Datteln zu erzielen.

Dattelner Stummel
lost Verkehrs-

probleme nicht

Obwohlnoch gar nicht klar ist, ob der erste Abschnitt der B 474n je gebaut wird, prescht man in
Datteln mit dem zweiten Abschnitt vor. Am 2. November gab man mit der Auslegung der
Planungsunterlagen im Rathaus das Startsignal. Bis zum 1. Dezember kann sich jedermann
iiber das Geplanteinformieren und bis zum 29. Dezember Einwendungen vorbringen.

Mit Hilfe des Kartenaus-
schnittes, in den der necue
Dattelner Stummel eingezeich-
net ist, kann man leicht er-
kennen, warum dieser Straben-
neubau eine verschwenderische
Scheinlésungist.

Die Dattelner Wohngebicte
erstrecken sich wie ein langes
Band westlich des Kanals. Die

B 235 ist von Meckinghovenbis
Natrop die ecinzige Hauptver-
kehrsachse. Weil man sich in der
Stadt kaum anders von Nord
nach Sidbewegenkann, kon-
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Hitte man in den letzten Jahr-
zehnten bei der Besiedlung in
Hagem am westlichen Stadtrand
eine Parallelstrabe zwischen
Neuem Weg und Friedrich-
Ebert-StraBe entwickelt, konnte
sich der hausgemachte Verkehr
auf zwei StraBenziige verteilen
und verdiinnen.

Statt fiir die wesentlich groBere
Menge des cigenen Dattelner
Verkehrs mit einer stiddtischen
ParallelstraBe cine wirkliche
Losung hinzukriegen, hat man
sichin Datteln auf die we-
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Im staugeplagten Dattelner
Stidenund in Hagembleibtes im
wesentlichen wie bisher, denn
mit dem Anliegerverkehr hat die
ferne B 474n nichts zu tun, der
Durchgangsverkehrsanteil
miisste den groBen Umweg iiber
Waltrop nehmen, um den
Dattelner Stummel zu erreichen.

Das Unternchmen “Ortsum-
gehung Datteln™ 14sst also nicht
viel Gutes fiir Datteln erwarten.
Noch argerlicher ist an der
Sache, dass der Wohnwert und
die Freizeitqualitdtunserer
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zentriert sich dort der Verkehr.
Der am héchsten belastete Ab-
schnitt zwischen Lukas und
Kinderklinik hat um die 20 000
Fahrzeuge téglich aufzunch-
men. Das ist zu viel und fiihrt in
StoBzeiten zu den &drgerlichen
Riickstaus.
Verkehruntersuchungen bele-
gen eindeutig, dass weniger als
20 Prozent der Verkehrsmenge
auf der B 235 Durchgangs-
verkehr ist, der eventuell um die
Stadt herum geleitet werden
konnte.

Mehr als 80 Prozent werden in
jedemFall innerortsbleiben.
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gangsverkehr konzentriert und
will diesem mit der B 474n eine
Umfahrung anbicten.

Das bringt per se wegen des
geringen Anteils nicht
besonders viel fiir den Dattelner
Verkehr. Und die chemals als
Fernstraie konzipierte B 474n
hat aufgrund ihres Verlaufes am
norddstlichen Stadtrand
allenfalls Auswirkungen auf
Verkehrsstrome in der
nordlichen Stadthélfte, wo der
Verkehr in relativ geordneten
Bahnen verliuft und nicht nach
Entlastung schreit.

sentlich kleinere Menge Durch-

Y SN
Kanalstadt durch das StraBen-
projekt enorm in Mitleiden-
schaft gezogen werden und dass
Chancen auf Bevolkerungs-
zuzug geschmaélert werden.

Wer nicht méchte, dass mitder
B 474n nur ein duberst geringer
verkehrlicher Nutzen erbracht
wird, gleichzeitig aber trotz Fi-
nanzkrise Millionen Euro auf-
gewendet werden und Natur,
Umwelt und Erholungsland-
schaft schwer zu leiden haben,
sollte seine Mdglichkeiten der
MeinungsduBerung und Ein-
flussnahme im jetzigen Anho-
rungsverfahrennutzen.

GRUNZEUG
berichtet:

@®Landschafts-
verstimmelung

®Phantom-
schmerzen

@®Echte
Alternativen

®Falsche
Versprechungen
O®Gute Adressen

Die Beflirworter der
B 474n fordern die Investition
in die neue Stralle haufig
auch mitder Begriindung, sie
milsse gebaut werden, um
den newPark in den Riesel-
feldern zu erschlieBen.

Wer sich gegen diese
StraBe stelle, verhindere
Tausende neue Arbeits-
platze. Auch hier lohnt es
sich, genauerhinzusehen.

Keine Strafle
fiir ein

Phantom

Der newPark wird immer
mehr zu einem Phantom und
hat offensichtlich seine Zu-
kunft bereits hinter sich. Wah-
rend viele hier noch ver-
bissen Durchhalteparolen
von sich geben, brachte es
der Recklinghduser CDU-
Politiker Lothar Hegemann
kiirzlich schon mal treffend
auf den Punkt: ,Wenn ein
Pferd tot ist, muss man
absteigen“ Dass die Chan-
cen fur den newPark rapide
gesunken sind, zeigen sol-
che Indizien:

Der kapitalkraftige Grund-
stiickseigentimer RWE hat
sich aus der Entwicklungs-
gesellschaft zuriickgezogen,
ebenso die Industrie- und
Handelskammer.

Auf der Grundstiicks-
messe Expo Real in Min-
chen wurde von den Dattel-
nern wieder nicht fir den
newPark geworben.

Die neue Landesre-
gierung fordert zuerst den
Mittelstand, kampft mit ge-
waltigen Finanzlochern und
ist nichtinderLage, zig Millio-
nen fir die NeuerschlieBung
des Industriegebietes aufzu-
wenden.

GrolRe Investitionen wer-
den wegen des Lohngefélles
in Ostdeutschland oder
gleich in den neuen dstlichen
EU-Staaten getéatigt.

Die fehlende Erschlie-
BungsstralRe ist lediglich ein
weiterer Minuspunkt neben
gewichtigen anderen. Auch
wenn die B 474n schon in
ganzerlLange fertigwére (fri-
hestens in 6 bis 8 Jahren
realisierbar), rettete das den
newPark nicht mehr. Und so
kann man einen StralRenbau
nicht mit dem newPark
rechtfertigen, der ohnehin
keine Chancen mehrhat.

www.gruene

-datteln.de




Eigenstandige
Verkehrsbedeutung?

In Datteln will man den zweiten Schritt vor dem ersten tun und mit dem Bau des zweiten
Teilstiickes der B 474n beginnen, bevor feststeht, ob das in Waltrop sehr umstrittene erste
Teilstiick iiberhaupt je genehmigt werden wird. Ein solches Vorgehen ist voller Risiken und
daher rechtlich nur zuliissig, wenn auch das vorgezogene Stiick eine eigenstiindige Verkehrsbe-
deutung hat. Es muss ein angemessener verkehrlicher Nutzen auch dann gegeben sein, wenn
andere Teilstiickeund die Vollendung der ganzen Strafie ausbleiben.

Wenn in Waltrop aus der
B 474n nichts werden sollte,
wire der “Dattelner Stummel*
fiir die ecine kleine Erleichter-
ung, dic aus dem Waltroper
Raum in Richtung Olfen/Miin-
sterland gelan-gen wollen und
dabei Datteln iiber dic Miinster-
straBie und iiber den Ostring kurz
durchfahren und umgekehrt.

scheidend ist fiir die Beurteilung
der eigenstindigen Verkehrs-
bedeutung, haben wir Griinen
uns dic Miihe gemacht und
durch eine eigene Zahlung und
den Abgleich mit den Zahlender
regelmiBigen und im Internet
verdffentlichten amtlichen Ver-
kehrszdhlung die in Frage ste-
hende Verkehrsmenge ermittelt.

Eine kleine Verkehrsmenge
wiirde dic Markfelder StraBe
noch auf dic Neubaustrecke
bringen. Die bevdlkerungs-
starken Wohnviertel Dattelns
liegen weit abseits und haben
keinen Anschluss.

Eigene Verkehrszihlung im
Mai

Die Dattelner Stadtverwal-
tung konnte oder wollte keine
Auskunft dariiber geben, wie
groB der Verkehrsstrom auf dem
neuen Stummel sein wiirde. Da
die Kenntnis dariiber aber ent-

Weil aber nicht nur die Fahr-
zeugmengen gezahlt, sondern
auch die Kennzeichen in teil-
anonymisierter Form notiert
wurden, war es moglich, durch
einen Vergleich der Kennzei-
chendaten von den beiden Aus-
fallstraBen den Anteil des
Durchgangsverkehrs zu ermit-
teln.

Eigenstindige Verkehrsbe-
deutung: Fehlanzeige

Und so kannjetzt belegt wer-
den, dass nur 15 bis 19 Prozent
des Verkehrsstroms Durch-
gangsverkehr sind. Nur dieser
Anteil wiirde einen Nutzen vom
“Dattelner Stummel™ haben.
Das heilit mit anderen Worten:
Nur rund 2.500 Fahrzeuge und
kleine Mengen von der Mark-
felder StraBe wiirden dic Neu-

B baustrecke befahren. Das ist bei

Durchgangsverkehr unter 20
Prozent
Und so sind wir vorgegan-
gen. Jeweils zwei Teams zihlten
in mehreren Zeitintervallen am
3.Mai 2005 die Fahrzeugmenge
auf der Miinsterstrabe an der
Stadtgrenze zu Waltrop und auf
dem Ostring vor der Kanal-
briicke. Auf der Miinsterstralie
warenandiesem Tag 12.900 und
am Ostring Richtung Olfen
13.200 Fahrzeuge unterwegs.
Der Anteil des Lkw-Verkehrs
bewegte sich zwischen vier und
sicben Prozent.

den Verkehrsmengen, die sich
anderswo auf Dattelner Straien
bewegen, ein herzlich kleiner
Beitrag zur Bewiltigung des
hiesigen Verkehrs. Eine fiir 14
Millionen Euro neu gebaute
Bundesstraie mit so wenig
Fahrzeugen wire eine glatte
Fehlinvestition.

Das Fazit: Die nicht gege-
bene cigenstindige Verkehrs-
bedeutung ist die Achillesferse
des vorgezogenen zweiten Ab-
schnittes der B 474n. Die Ergeb-
nisse dieser Verkehrszdhlung
konnen jedem Mut machen, der
dic RechtmiBigkeit und das
Kosten-Nutzen-Verhiltnis beim
“Dattelner Stummel“ vor Ge-
richtiberpriifenlassen will.

Seit fast einem Jahr liegt im
Dattelner Rathaus eine umfang-
reiche Untersuchung mit dem
Titel “Ergdnzende Verkehrsun-
tersuchung 2000/2002°. Der
Landesbetrieb Strafsenbau NRW
liefs im Vorfeld des jetzt anlau-
fenden Planfeststellungsver-
fahrens eine Untersuchung an-
fertigen und ermitteln, wie sich
die Verkehrsstréme neu ver-
teilen wiirden, wenn die B 474n
durchgehend bis zur Olfener
Strafse gebaut wdre. Dabei wur-
den mehrere Trassenvarianten
und Straflenbreiten durchge-
rechnet. Die Resultate aller
Variantenrechnungen sind
grafisch dargestellt, und man
kann gut erkennen, wie sich die
Verkehrsmengen beim Bau der
Strafse in Dattelns Strafiennetz
verdndernwerden.

Das Ergebnis der Verkehrs-
untersuchung ist erniichternd
und alarmierend zugleich. Bei
den gerechneten Varianten blei-
ben dem Stauabschnitt der
Castroper Strafse lediglich 3 000
Fahrzeuge erspart. Mehr als
rund 15 Prozent Reduzierung
wird also die vollstindige B474

Aktive lokale
Verkehrspolitik

im Norden nicht schaffen. Eine
Jetzt vorgelegte aktuelle Neube-
rechnung nur fiir die nun in An-
griff genommenen “Ortsumge-
hung Datteln " verspricht ledig-
lich 2 000 Fahrzeuge weniger.
Das sind etwa zehn Prozent, zu
wenig, um die Kosten und Scha-
den durch eine neue Strafie zu
rechtfertigen.

Uns Griine iiberraschen die-
se Prognosen nicht. Fiir uns ist
schon immer klar, dass die B 235
fiir Datteln die Verkehrsachse
ist, auf der sich ein Grofiteil des
innerortlichen Verkehrs ab-
spielt. Die B 235 ist auch der
Verkehrsweg, den Nicht-
Dattelner zu wdhlen haben,
wenn sie in unserer Stadt etwas
erledigen.

So lange wir alle im bisheri-
gen Umfang mit den Autos fah-
ren, werden Wittener und Cas-
troper Strafie wie bisher zu Spit-
zenzeiten stark tiberlastet sein.
Wer dennoch bei der Dattelner
Bevolkerung den Eindruck er-
weckt, das wiirde sich mit der
fertigen B 474n wesentlich dn-
dern, verleugnet die Fakten und
tauscht seine Mitmenschen.

- sofort!

Politiker von SPD, CDU,
FDP und Stadtpartei stellen sich
dieser Faktenlage nicht. Sie sind
bisher nicht bereit, sich mit Stra-
Jfenkritikern fachlich und sach-
lich auseinander zu setzen. Vom
hohen Ross propagieren sie un-
beirrt ihre B474n-Losung, die
doch in Wirklichkeit eine
Scheinlésungist.

Weil diese politische Mehr-
heit sich im Besitz der Losung
wdhnte, unterblieben in den
letzten Jahrzehnten viele kleine
Mafinahmen, mit denen man da
Dattelner Verkehrsdilemma
hdtte abmildern konnen. Dafiir
wird es jetzt hochste Zeit: Auch
mit der neuen “Ortsumgehung
Datteln™ bleibt die Lage im
Dattelner Siiden mit 19.00
Fahrzeugen chaotisch. Mit
einem Biindel von kleinen Ma/3-
nahmen muss aktiv lokale Ver-
kehrspolitik gestaltetwerden.

Herr Werner und Dattelner
Kommunalpolitiker, die B 474n
erspart Ihnen die Hausaufgaben
nicht. Wer bei den Anwohnern
von Wittener und Castroper
Strafse im Wort ist, darf jetzt
nichtuntdtig bleiben.

Wenn Strallen gebaut wer-
den, dann wird auf jeden Fall
eine Analyse von Kosten und
Nutzen erstellt. Hier wird vor
allem auf die Kosten der
B 474n geschaut. Auf der
einen Seite sind die objektiv
feststellbaren Baukosten der
StraRe wie die Erdarbeiten,
Brickenbau, Landerwerb
und vieles mehr. Doch da-
riber hinaus gibt es noch
mehr “Kosten”, die sich nicht
in Geld ausdriicken lassen.
Datteln handelt sich mit dem
Bau des B 474n Stummels
eine Menge an belastenden
Folgewirkungenein.

Kanalstadt

opfert
Freizeitwert

Die Trasse zerschneidet
ein wertvolles, teilweise na-
turnahes Waldgebiet, das ei-
nen wichtigen Riickzugs-
raum fiir Tiere und Pflanzen
bietet. Es werden viele Be-
reiche beriihrt, die von Biir-
gern zur Freizeitgestaltung
genutzt werden. Zu nennen
sind Campingplatze in Pel-
kum und Natrop, Kleingarten
und auch die Sportanlagen
im Bereich des Kanals.
AuBBerdem gibt es im Bereich
der Kanéle viele Spazier-
ganger, Freizeitsportler, Ang-
ler, Fahrradfahrer, deren frei-
er Zugang zur Landschaft
durch den Bau der B 474n
kiinftig versperrt ist. Der An-
stieg zur Briicke Giber die alte
und neue Fahrt wird den frei-
en Zugang zur Landschaft
dahinter abriegeln. Ein Ge-
biet, in dem jetzt schon viele
Freizeitaktivitdten stattfin-
den, wird unwiederbringlich
zerschnitten. Durch die hohe
Lage der Stralle wird der
Wohnbereich Hotting mit ei-
nem erhdhten Gerausch-
pegelleben miissen.

Dies alles sind Ver-
luste,.die bisher verdrangt
werden und erst beklagt wer-
den, wenn die Bagger an-
rollen.

Die Dattelner Politik will
doch neuerdings der Touristik
mehr Bedeutung zukommen
lassen. Im Bereich der
Trasse der B 474 n findet
schon lange eine Nutzung in
diesem Sinne statt. Der
wertvolle Bereich, wo Datteln
als Kanalstadt erlebbar ist
und wo Menschen sich wirk-
lich erholen, wird einem zwei-
felhaften Stralenprojekt ge-
opfert.

Die jetzige Nutzung fiir
Nahtourismus sollte ausge-
baut und nicht weiter in das
Minsterland verschoben
werden. Dann werden auch
die Dattelner Wirtschafts-
unternehmen davon profitie-
ren.

In den nichsten Wochen werden Lokalpolitiker und Verwal-
tungsleute moglicherweise davon reden, dass der Dattelner Stum-
mel die B 235 um 37 bis 77 Prozent entlastet. Sie werden sich dann
auf die neuen Verkehrsberechnungen berufen. Dort stehen tatsich-
lich solche Aussagen, und gemeint ist, dass vom Siudring dic Hélfte
des Verkehrs irgendwie verschwindet. Wie, das bleibt ein Geheim-
nis.

Mit den Staus auf Wittener und Castroper Strafie hat diese tiber-
raschende Aussage nichts zu tun. Dazu sagt die Verkehrsunter-
suchung nimlich nur eine Abnahme vonunter zehn Prozent im Jahr
2020 voraus.

Sie werden von StraBenbefiirwortern wohl seltencr horen, dass
die “Dattelner Ortsumgehung™ weniger als zehn Prozent auf der
Dattelner Staustrecke erspart.

Rechte sichern

Wer seine Interessen durch den Strafenneubau beriihrt sieht
oder wer sich kritisch zu diesem Projekt duBern moéchte, kann das
nur im Rahmen des bis zum 29. Dezember laufenden Anhérungs-
verfahrens tun. Nur wer sich bis zu diesem Stichtag schriftlich
gegeniiber der Bezirksregierung dubert, bleibt im Verfahren und
kann am spiter folgenden nichtéffentlichen Erdrterungstermin
teilnehmen. Einwendungen kénnen von einzelnen Personen oder
auch von mehreren gemeinsam vorgebracht werden. Auch Sam-
meleinspriiche per Unterschrift sind moglich. Damit nicht unbeab-
sichtigt gegen Formalien verstoBen wird, sollte man sich die
Spielregeln des Verfahrens genau ansehen. Diese sind im Amts-
blatt Nummer 16 der Stadt Datteln vom 28. Oktoberveréffentlicht
im Internet nachzulesenoder im Rathaus zu bekommen.

Sollte jemand damit rechnen, seine Rechte notfalls auf dem
Klageweg durchsetzen zu miissen, ist er dazu nur berechtigt, wenn
er auch Einwendungen vorgebracht hat. Bei den Einwendungen
miissen die Punkte angesprochen sein, auf die sich die spitere
Klage stiitzen soll. Es ist ratsam, sich bei einem Rechtsbeistand

oderbeierfahrenenMenschenRat zu holen.

Mit der Ruhe wird es am Dattelner Meer vorbei sein, wenn
die B 474nfertig gestelltist. Eine fast 200 m lange Briicke
wird diesen Kanalabschnitt Giberspannen und endlich

auch hier Autoldarm iiber die Landschaft verteilen.

Unwahr ist ...

.., dass die B 474n-Briicke nur
gebaut wird, damit sich Bade-
gaste bei Regen unterstellen
konnen.

Wahr ist ...

..., dass tiberlegt wird, an
der alten Fahrt ein Natur-
freibad zu errichten.
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Informationen

Wer das unselige Straenstiick ablehnt und mit seiner Meinung
nicht hinter dem Berg halten mochte, steht zum Gliick nicht allein.
Es gibt Gruppen, die niitzliche Infos und Materialienbereitstellen

Die Wihlergemeinschaft Die Griinen wird Hinweise, wichtige
Unterlagen, Anschriften, Musteranschreibenusw. bereitstellen

Um aktuelle Entwicklungen mitzubekommen, empfiehlt sich
ein wiederholter Besuch .der Seite www.gruene-datteln.de. Wer
sich mit den Griinen iiber die Sache austauschen mochte, kann dies
unterwg(@gruene-datteln.detun

Eine Karte mit der Strafientrasse steht zum Download bereit.
Gedruckte Kopienstellen wir auf Anforderung zu.

Sehr umfangreiche Materialien gibt es auch beim Bund
NRW.Die Internetanschrift: www.bund-nrw.de

In Waltrop haben sich neben den Griinen (www.gruene-
waltrop.de) die Mitglieder des Vereins Pro Waltrop intensiv in die
Thematik B 474n eingearbeitet. Die Internetseite www.pro-
waltro.deisteinen Besuchwert.

Auslegung der Planunterlagen in den Rathiusern Datteln
und Waltrop vom 2. November bis 1. Dezember zu den
Dienststunden

Ende der Einspruchsfristist der 29. Dezember 2003



